
RESUMEN

El huerequeque Hesperoburhinus superciliaris es un ave característica de las áreas costeras áridas 
del Pacífico sudamericano, con una distribución que abarca desde el sur de Ecuador y Perú hasta 
el extremo norte de Chile. El objetivo de este trabajo es contribuir al conocimiento de la especie, 
con énfasis en la variación poblacional registrada en aeropuertos de la costa central y del norte 
del Perú. Entre 2008 y 2025 se realizaron observaciones de campo sobre el comportamiento, la 
distribución, los desplazamientos estacionales, el estado de conservación y censos sistemáticos en 
seis aeropuertos, mediante observación directa con binoculares, registros auditivos, reconocimiento 
de evidencias indirectas (huellas, plumas, dormideros y nidos) y registros fotográficos. Los censos se 
realizaron siguiendo rutas de acceso a los puntos de muestreo, a través de senderos establecidos por 
la administración aeroportuaria, a una distancia de no menos de 50 metros de la pista de aterrizaje, 
de caminos adyacentes o de lugares libres con vegetación arbustiva. Los resultados indican que el 
aeropuerto de Pisco alberga la mayor población de la especie, seguido por el de Trujillo; mientras que 
los de menor población son los de Talara y Tumbes. Se concluye que el índice de peligro aviario es 
mayor en los aeropuertos de Pisco, Trujillo y Piura. 
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ABSTRACT

The distribution range of the Peruvian thick-knee (Hesperoburhinus superciliaris) encompasses 
arid coastal areas from southern Ecuador and Peru to northern Chile. The aim of this study was to 
contribute to knowledge of H. superciliaris across its distribution range and to understand variations 
in its population at airports along the central and northern coasts of Peru. Between 2008 and 
2025, field observations were conducted on its behavior, distribution, seasonal movements and 
conservation status, and systematic censuses were conducted at six airports, using binoculars, 
auditory recordings, recognition of indirect evidence (footprints, feathers, roosts and nests) and 
photographic documentation. The censuses were carried out along access routes to the sampling 
points, following trails established by the airport administration, at a distance of at least 50 meters 
from runways, adjacent roads or open areas with shrubby vegetation. The results obtained indicated 
that Pisco airport has the largest population of the species, followed by Trujillo, while the airports 
with the smallest populations are Talara and Tumbes. We can therefore conclude that the bird hazard 
index is highest for the airports of Pisco, Trujillo and Piura.
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1. Introducción
Las especies de aves que habitualmente residen 

en los aeropuertos tienen una alta probabilidad de 
colisión con las aeronaves, ya que confluyen en un área 
específica, lo que representa un problema para el tráfico 
aéreo. El aumento en la frecuencia de vuelos, aunado al 
desarrollo de aeronaves de alta velocidad, ha acentuado 
el peligro aviar (Luján, 2024). Las aves colisionan con las 
aeronaves y provocan impactos con grandes pérdidas de 
vidas humanas y de carga, así como costos económicos 
sustanciales. Por esta razón, las autoridades aeronáuticas 
han establecido una serie de protocolos para reducir el 
riesgo de accidentes por causa de las aves (Azabache-
Requena y Ronald Marcial-Ramos, 2021; OACI, 2023). 

En este escenario, se ha identificado, en zonas aledañas 
a la pista de aterrizaje, el desarrollo de una cobertura 
vegetal con flores, semillas, frutos o follaje, lo que significa 
que el aeropuerto ofrece una serie de recursos para la 
alimentación, pernocte y reproducción, que generan ciclos 
de vida dentro de la misma infraestructura aeroportuaria. 
A través de los inventarios se ha registrado un número 
determinado de especies de aves de alto riesgo aviar en 
los aeropuertos de la costa peruana, entre las cuales se 
encuentran el gallinazo de cabeza negra Coragyps atratus, 
el gallinazo de cabeza roja Cathartes aura jota, la garza 
blanca chica Egretta thula, la garza bueyera Bubulcus ibis, 
el cernícalo americano Falco sparverius, el huerequeque 
H. superciliaris, entre otras. De tal modo que, para reducir 
el peligro aviar, es necesario efectuar un inventario de las 
especies y cuantificarlas (Elías-Cruzado y Madrid-Ibarra, 
2019). Con ese propósito, la administración del aeropuerto 
realiza evaluaciones periódicas, a fin de adoptar las 
medidas más acertadas para controlar la fauna silvestre 
en el espacio geográfico de su competencia (Barrientos et 
al., 2016; Luján, 2024). 

La Dirección General de Aviación Civil exige a los 
operadores de aeródromos que informen sobre los 
impactos que se producen durante las operaciones 
aeroportuarias, de acuerdo con lo establecido en la nueva 
Regulación Aeronáutica del Perú (RAP 314) (Ministerio de 
Transportes y Comunicaciones, 2026). De tal manera que, 
en cumplimiento de esta norma legal, en los aeropuertos 
se han realizado evaluaciones entre 2010 y 2022, que han 
reportado 1134 impactos. El año en que ocurrió la mayor 
cantidad de impactos fue 2019, con 140. Cabe indicar que 
históricamente 2019 también fue el año en que se produjo 
la mayor cantidad de operaciones aéreas, con 388 183 
(OACI, 2023).

En la costa peruana, un habitante permanente de 
los aeropuertos es el huerequeque, también llamado 
alcaraván peruano o chorlo cabezón (Hesperoburhinus 
superciliaris [Tschudi, 1843]), que pertenece a la familia 
Burhinidae, del orden Charadriiformes (Černý y Natale, 
2022; Černý et al., 2023). El rango de distribución de 
Hesperoburhinus superciliaris comprende las áreas costeras 

áridas desde el sur de Ecuador, toda la región desértico-
costera del Perú y el extremo norte de Chile, entre los 0 
y los 150 metros de altitud, con un área de distribución 
estimada de 80 000 km² (Miranda et al., 2001; Hume et 
al., 2023; Clements et al., 2025). 

El alcaraván peruano es una especie monotípica, 
residente, común y endémica de la costa desértica 
ecuatoriana, peruana y chilena. Habita en zonas áridas y 
semiáridas del litoral costero, con vegetación arbustiva, 
pastizales, matorrales, terrenos sin cobertura vegetal o 
con vegetación exigua, laderas con escasas herbáceas, 
gramadales, campos agrícolas, ambientes semidesérticos 
y humedales costeros (Salinas et al., 2007; Pulido et al., 
2013; Aponte et al., 2025). 

Hesperoburhinus superciliaris es un chorlo terrestre 
grande, de 38 a 45 cm, usualmente de posición erguida, 
con el pico robusto, la parte extrema y la punta de color 
negro. Las patas son largas y fuertes de color amarillo 
verdoso, la cabeza es redonda y grande y con ojos grandes. 
Tiene coloración gris ocrácea con manchas y líneas pardas; 
el vientre y la línea superciliar son blancos y la parte 
posterior de la corona está bordeada de negro. El plumaje 
presenta tonos apagados y no presenta diferencias 
notables entre macho y hembra. Su esbelta figura y sus 
patas largas le confieren un aspecto característico, así 
como la costumbre de desplazarse por ambientes áridos, 
desérticos y semidesérticos. (Koepcke, 1964; Hughes, 1970; 
Schulenberg et al., 2010; Pulido et al., 2013; Camacho y 
Torres, 2015). 

De hábitos crepusculares y nocturnos, también 
aparece con frecuencia en el día y suele estar inmóvil, de 
pie o echado (Canevari et al., 2001; Aguirre et al., 2006). 
Habitualmente se encuentra en parejas o en grupos 
pequeños de seis a diez ejemplares. Se le ha visto dando 
picotazos y escarbando en el suelo en busca de semillas e 
insectos como ortópteros y coleópteros (Iannacone et al., 
2012). En agroecosistemas se comportan exclusivamente 
como insectívoros (Salinas et al., 2007; Pulido et al., 2013). 
En el Cerro Campana, La Libertad, se observó que tanto 
Hesperoburhinus superciliaris como Athene cunicularia 
pueden alternar su nivel trófico como consumidores 
de tercer y cuarto orden, por sus hábitos insectívoros y 
carnívoros (Medina et al., 2021). 

Aunque se cuenta con importantes referentes 
bibliográficos a nivel sudamericano, como Annicchiárico 
y Agudelo (2007) en Colombia, o Martelli (2000) y 
Barrientos et al. (2016) en Chile, hasta el momento solo 
se han identificado unos pocos estudios sobre el peligro 
aviar en aeropuertos del Perú: Pulido (2013), Azabache-
Requena y Marcial-Ramos (2019, (2021), Marcial-Ramos y 
Azabache-Requena (2021) y Luján (2024). En ese sentido, 
el tema del peligro aviar está escasamente documentado. 
Además, para los aeropuertos del desierto costero, 
Hesperoburhinus superciliaris resulta ser una especie 
conspicua y característica, donde el conocimiento de 
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sus poblaciones puede ayudarnos a poner en relieve 
la dinámica de las especies de fauna al interior de los 
terminales aéreos, lugares de acceso restringido.

Por lo tanto, el objetivo del presente trabajo es 
contribuir al conocimiento de H. superciliaris, con énfasis 
en las poblaciones registradas en seis aeropuertos de la 
costa central y del norte del Perú.

2. Método
En el periodo de 2008 a 2025, se efectuaron registros 

de las poblaciones de Hesperoburhinus superciliaris en los 
aeropuertos de la costa central y norte del Perú: Capitán 
FAP Renán Elías Olivera de Pisco (12 m s. n. m., 13° 44' 42'' 
S 76° 13' 13'' O), Capitán FAP Carlos Martínez de Pinillos de 
Trujillo (32 m s. n. m., 8° 04' 53'' S 79° 06' 31'' O), Capitán 
FAP José Abelardo Quiñones Gonzáles de Chiclayo (30 m 
s. n. m., 6° 47' 15'' S 79° 49' 40'' O), Capitán FAP Guillermo 
Concha Iberico de Piura (34 m s. n. m., 5° 12' 22'' S 80° 36' 
59'' W), Capitán FAP Víctor Montes Arias de Talara (86 m 
s. n. m., 4° 34' 35'' S 81° 15' 14'' O) y Capitán FAP Pedro 
Canga Rodríguez de Tumbes (35 m s. n. m., 3° 33' 09'' S 80° 
22' 55'' O) (Figura 1). 

Figura 1. Ubicación de los aeropuertos donde se registró a Hesperoburhinus 
superciliaris

El estudio se realizó mediante observación directa 
con binoculares, anotación auditiva, reconocimiento 
de evidencias indirectas (huellas, plumas, dormideros, 
nidos, etc.) y de evidencias fotográficas. Los registros 
de los números de individuos de huerequeques fueron 
realizados por el autor y por los coordinadores de Fauna 
de cada aeropuerto. Para la evaluación poblacional se 
establecieron rutas de acceso a los puntos de censo 
siguiendo senderos establecidos por la administración 
aeroportuaria, a una distancia de no menos de cincuenta 
metros de la pista de aterrizaje, de caminos adyacentes 
o de lugares con vegetación arbustiva. Esto ha hecho 
posible el muestreo a largo plazo, ya que el pequeño 
espacio requerido para ubicarse en el punto de censo 
no se ve afectado por las operaciones aeroportuarias. El 
tiempo promedio de los recorridos fue de una hora en la 
mayoría de los casos, debido a restricciones derivadas de 
la dinámica natural del movimiento de entrada y salida de 
aviones en los aeropuertos (Pulido et al., 2013). Desde el 
inicio del monitoreo se establecieron rutas de acceso a lo 
largo de los caminos definidos durante la evaluación. El 
periodo de observación en cada punto fue de 10 minutos, 
un tiempo considerado conveniente en ambientes 
costeros similares (Salinas et al., 2007). 

Se tomó especial cuidado con los individuos 
observados, a los que se registraron sus comportamientos 
reproductivos, lugares de búsqueda de alimento, nidos y 
todos los aspectos relevantes para comprender la presencia 
de la especie (Figura 2). También hay que tener en cuenta 
que, por la naturaleza de las actividades aeroportuarias, 
el desplazamiento dentro de los aeropuertos es muy 
limitado, en cumplimiento de las medidas de seguridad 
establecidas por la autoridad administrativa (Ministerio 
de Transportes y Comunicaciones, 2026).

Figura 2. Hesperoburhinus superciliaris al interior del aeropuerto de Piura
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De acuerdo con Azabache-Requena y Marcial-Ramos 
(2019), el índice de peligro aviario (IPA), propuesto por 
Martelli (2000) y Barrientos et al. (2016), basado en 
tamaño de la especie, abundancia relativa y participación 
en colisiones (Tabla 1), responde a la siguiente fórmula:

IPA = [categoría del tamaño de especies × categoría 
de abundancia relativa × categoría de participación en 
colisiones]

Una vez obtenido el IPA, se procedió a clasificar a la 
especie, por aeropuerto, de acuerdo con la matriz de 
peligrosidad (Tabla 2): 

Tabla 1. Categorías para determinar el Índice de Peligro Aviario (IPA) 
(Barrientos et al., 2016, Martelli, 2000)

Tamaño Abundancia relativa Participación en 
colisiones

3: alto (mayor a 1051 
g o mayor a 71 cm de 

longitud corporal)

1: muy baja (menor a 
5 %)

4: frecuente (mayor/
igual a 5 casos)

2: medio (96–1050 
g o 31-70 cm de 
longitud total)

2: baja (5-19 %) 3: menor (2-4 casos)

1: bajo (menor a 95 g 
o menor a 30 cm de 
longitud corporal)

3: media (20-29 %) 2: puntual (1 caso)

4: alta (30-49 %) 1: nula (sin reporte)

5: muy alta (50–60 %)

Tabla 2. Matriz de peligrosidad (Anicchiarico y Agudelo, 2007)

Peligrosidad Puntos

Altamente peligrosa 16-24

Medianamente peligrosa 11-15

Poco peligrosa 6-10

Peligrosidad nula 1-5

Tabla 3. IPA en función de la matriz de peligrosidad, basado en 
Anicchiarico y Agudelo (2007)

Aeropuerto IPA Nivel de peligrosidad

Pisco 13,04 Mayor peligrosidad

Trujillo 10,68 Medianamente peligroso

Piura 7,2 Poco peligroso

Chiclayo 0,22 Peligrosidad nula 

Talara 0,12 Peligrosidad nula

Tumbes 0,02 Peligrosidad nula

3. Resultados
Se registró que los huerequeques se reproducen en 

los aeropuertos. Ponen los huevos sobre las depresiones 
del suelo, generalmente de 1 a 3 huevos, y el periodo 
de incubación es de 26 a 28 días. Los polluelos caminan 
poco después de nacer y ambos padres se encargan de 
su crianza. El nido es una depresión en la tierra o arena, 
donde la hembra suele incubar los huevos. Los pichones 
con plumaje críptico permanecen inmóviles a ras del suelo 
como mecanismo de defensa frente a los depredadores. 
Después de la incubación, los polluelos siguen a sus 
padres. Si se acerca algún intruso, la hembra adopta 
una postura con las alas dobladas a los costados y, a la 
vez, emite sonidos para espantarlo. A partir de agosto 
se inicia una gran actividad de despliegue reproductivo, 
con variadas y vistosas posturas y vocalizaciones. Los 
juveniles están presentes durante el verano. Es común, 
sobre todo al crepúsculo y en la noche. Presenta una 
población reproductiva muy saludable y en crecimiento, 
especialmente en el aeropuerto de Pisco.

Desde 2008 se registraron poblaciones en los 
aeropuertos de Chiclayo y Tumbes con 17 ejemplares 
al año. Desde 2009 hasta 2013, en los aeropuertos de 
Chiclayo, Piura y Tumbes se avistaron 45, 57, 48, 49 y 42 
ejemplares al año, respectivamente. En 2014 aumentó 
en 180 ejemplares en Trujillo, Chiclayo, Piura y Tumbes. 
A partir de 2015, se registraron poblaciones en seis 
aeropuertos: Pisco, Trujillo, Chiclayo, Piura, Talara y 
Tumbes, con 640 ejemplares en 2015 y 703 en 2016; en este 
punto, hay que destacar que el mayor incremento de la 
población proviene de los aeropuertos de Pisco y Trujillo. 
Este mismo patrón se repite en 2017 con 892 ejemplares, 
en 2018 con 1400 ejemplares, en 2019 con 1149 ejemplares, 
en 2020 con 784 ejemplares, en 2021 con 1397 ejemplares, 
en 2022 con 861 ejemplares, en 2023 con 684 ejemplares, 
en 2024 con 846 ejemplares y en 2025 con 813 ejemplares. 
Los años con el mayor número de ejemplares fueron 2018, 
con 1400 ejemplares; 2021, con 1397 ejemplares; y 2019, 
con 1140 ejemplares (Figura 3).

Figura 3. Variación anual de avistamientos (2008-2025)
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Los aeropuertos con la mayor cantidad de 
avistamientos son Pisco, con 5155, y Trujillo, con 1907, 
seguidos de Chiclayo, con 659, y Piura, con 581; mientras 
que los de menor cantidad de avistamientos son Talara, 
con 215, y Tumbes, con 70 (Figura 4).

Figura 4. Número de avistamientos por aeropuerto (2008-2025)

La distribución y la abundancia, en cuanto a la 
estacionalidad, no presentan diferencias muy marcadas. 
Los meses con mayor población corresponden a agosto 
y julio, con 1049 y 1023 ejemplares en invierno; mientras 
que en verano fueron 938 en marzo y 925 en enero y 
febrero; en otoño, el valor más alto es en mayo con 951; y 
en primavera se registran los valores más bajos: 867, 761 y 
682 en noviembre, diciembre y octubre (Figura 5).

Figura 5. Variación mensual de huerequeques en los aeropuertos (2008-
2025)

Una vez obtenido el índice de peligro aviario (Tabla 
3), se procedió a clasificar a la especie de acuerdo con 
la matriz de peligrosidad. Hesperoburhinus superciliaris 
presenta diferentes niveles de peligrosidad según el 
aeropuerto. Con respecto al aeropuerto de Pisco, tiene 
el índice de mayor peligrosidad, con 13,04, seguido del 
de Trujillo, con 10,68, por lo que ambos aeropuertos son 
medianamente peligrosos. En el aeropuerto de Piura, con 
7,2, es poco peligroso. En los aeropuertos de Chiclayo, 
Talara y Tumbes, el índice de peligrosidad es nulo (Figura 6).

Figura 6. Índice de Peligro Aviario de huerequeques por aeropuertos

4. Discusión
En el Perú, el área de distribución de la especie abarca 

toda la franja costera del litoral del Pacífico, entre los 
departamentos de Tumbes, en el extremo norte del 
Perú, y Tacna, en el sur (Camacho, 2012; Pizarro, 1995). 
Los aeropuertos de Tumbes, Talara y Piura se encuentran 
en el ámbito de los bosques secos en los departamentos 
de Tumbes y Piura, bajo la influencia del mar tropical del 
norte. Y los aeropuertos de Chiclayo, Trujillo y Pisco se 
ubican en los departamentos de Lambayeque, La Libertad 
e Ica, en el desierto costero, bajo la influencia de la 
corriente marina de Humboldt (Pulido et al., 2013). 

Los requerimientos para muestrear datos primarios (es 
decir, aquellos provenientes de observaciones de campo) 
sobre especies con poblaciones restringidas a regiones 
geográficas definidas (Nava-Díaz et al., 2019), como es el 
caso de Hesperoburhinus suprerciliaris, son urgentes. Pero 
también el seguimiento de las tendencias del tamaño de 
la población de una determinada especie por periodos 
largos es a la vez una forma directa de conocer acerca de la 
variación poblacional, como consecuencia de los cambios 
ambientales y la destrucción del hábitat provocados por 
el hombre, lo que usualmente se convierte en un criterio 
fundamental para evaluar el estado de conservación de la 
especie (Pulido et al., 2007; SIB Colombia, 2018).

La estimación de las tendencias de la población de 
Hesperoburhinus superciliaris requiere datos sobre la 
abundancia local de la especie. Ahora bien, estos datos 
suelen no estar disponibles, dependiendo de la especie, el 
lugar y la temporalidad. La escasez de datos es un escenario 
conocido en especies con poblaciones restringidas, 
como Hesperoburhinus superciliaris, que constituye una 
prioridad de conservación, dada la restricción de su área de 
distribución a las costas de Ecuador, Perú y Chile (Camacho, 
2016). Además, tampoco se tienen registros históricos 
fiables, los cuales suelen ser escasos y están limitados 
a lugares con monitoreo establecido durante varios 
años y estandarizado, como el caso de los aeropuertos 
comprendidos en el estudio (Camacho y Torres, 2015). Solo 
se tienen registros de 1951 y 1971, donde se los considera 
errantes o con desplazamientos temporales dentro de su 
área de distribución. Sin embargo, desde 1990 la especie 
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ha demostrado ser regular en cantidades relativamente 
pequeñas en su área de distribución (Iannacone et al., 
2012; Hume et al., 2023). 

Dado que el espacio en cierta forma es limitado y 
restringido dentro de los aeropuertos, los huerequeques 
recorren distancias cortas entre los diferentes tipos de 
hábitats, durante sus desplazamientos hacia zonas de 
alimentación y descanso. Esa proximidad entre lugares 
sugiere una estrategia de optimización del uso del espacio, 
que podría estar relacionada con la eficiencia energética y la 
protección frente a depredadores (Amorós, 2026). Cuanto 
menor es la distancia diaria entre las zonas de forrajeo 
y de descanso, menor es la exposición a depredadores 
y mayor es la tasa de supervivencia. Ello se aúna a sus 
hábitos de forrajear en tándem, en los que un individuo 
guía a otro o ambos se desplazan coordinadamente en fila 
para explotar un recurso (Camacho y Torres, 2015).

Si bien la hora del día no pareció afectar la detectabilidad 
de la especie, sí se relaciona con el decrecimiento del 
tamaño de la bandada, especialmente a mediodía. Las 
variaciones en el comportamiento gregario a lo largo 
de su rango de distribución sugieren que los patrones 
de agregación reflejan que los individuos responden a 
presiones ecológicas que fluctúan estacionalmente, como 
las derivadas de la depredación, la búsqueda de alimento, 
el comportamiento reproductivo y los cambios climáticos, 
entre otros (Camacho, 2010; UICN, 2026).

Aun cuando son crepusculares y más activos al 
anochecer, durante el día tienden a ser gregarios y suelen 
reunirse para descansar o buscar lugares con mayor oferta 
de alimento (Iannacone et al., 2012). El comportamiento 
de las bandadas presenta marcadas diferencias entre 
las poblaciones de los aeropuertos. Durante el año, la 
presencia de bandadas es estacional; su tamaño aumenta 
gradualmente desde bandadas dispersas al final de la 
temporada de primavera hasta unas pocas bandadas 
grandes a mediados de año. Un aspecto interesante 
se deriva de la comparación efectuada por Camacho 
(2012), de las poblaciones peruanas y chilenas de H. 
superciliaris, acerca de la temporada reproductiva general 
que dura cuatro meses; sin embargo, Hughes (1991) ha 
documentado que la temporada reproductiva es más 
prolongada y se extiende el doble de tiempo. Al parecer 
se reproducen todo el año. Del total de 16 registros 
reproductivos documentados, 7 corresponden a enero a 
mayo, que coinciden con la época lluviosa en el norte del 
Perú (Piura y Tumbes) y en Ecuador, y 9 a junio a diciembre 
(Hume et al., 2023; Greeney et al., 2020; Cadena-Ortiz et 
al., 2022).

Un aspecto alentador para conservar la especie es 
el registro de nidos y de uno a dos polluelos, en grupos 
familiares de 8 a 10 individuos, en los aeropuertos. 
Williams (1981) describió por primera vez el nido y los 
huevos de Hesperoburhinus superciliaris, el 5 de junio 
de 1978, en un hábitat de matorrales desérticos cerca 

de la base occidental de los Andes, en el departamento 
de Lambayeque, en el noroeste del país. Generalmente  
ponen 2 huevos en las depresiones del suelo y la 
incubación dura 28 días; el segundo huevo eclosiona con 
frecuencia un día después. También se registró que ambos 
padres circundaban el área de anidación, como medida de 
protección. Después de la incubación, los polluelos siguen 
a sus padres. Los polluelos son altriciales, de coloración 
parduzca, con plumaje críptico y se camuflan entre la 
grama salada (Distichlis spicata) y el suelo arenoso. Los 
pichones suelen permanecer inmóviles a ras del suelo 
ante la presencia de depredadores. Estas observaciones 
siguen el patrón establecido por Hughes (1991) entre 
1970 y 1991 en Mollendo, departamento de Arequipa; por 
Williams (1981) en Tacna; por Amaro y Goyoneche (2017) 
en Pantanos de Villa, Chorrillos, Lima; por Iannacone et 
al. (2012) en Ventanilla, Callao; por Cadena-Ortiz et al. 
(2022) en el Ecuador; y por Aguirre et al. (2006) en Chile. 
No obstante, Hume et al. (2023) señalan que la biología 
reproductiva de Hesperoburhinus superciliaris sigue siendo 
poco conocida.

Otra consideración es el uso de las áreas que rodean 
los aeropuertos. La mayor parte de los aeropuertos está 
rodeada de zonas urbanas, por lo que los huerequeques 
encuentran refugio en su interior. El crecimiento urbano 
puede llegar a flanquear un aeropuerto por completo, 
como ocurre con los de Chiclayo y Piura. Bajo este 
enfoque, las áreas silvestres o destinadas a la actividad 
agropecuaria se reducen significativamente y pierden 
sus características naturales. La urbanización altera los 
patrones de la biodiversidad nativa (Faeth et al., 2011) y 
modifica la composición, riqueza, densidad y diversidad de 
las comunidades bióticas (Cediel y Lozano-Flórez, 2020). 
También desencadena la formación de nuevos hábitats 
más favorables para especies con alta tolerancia ecológica 
y restringe a las especies con límites de tolerancia muy 
estrechos frente a los cambios ambientales (Aronson 
et al., 2014). Adicionalmente, los canales de drenaje, 
los pequeños humedales o los bosquecitos dentro del 
aeropuerto brindan condiciones favorables para el 
desarrollo de H. superciliaris. Entonces, el aeropuerto 
se convierte en un refugio de acceso restringido a 
las personas, depredadores terrestres o de vehículos 
automotores (OACI, 2023).

En el caso del aeropuerto de Pisco, desde su construcción 
hasta el presente, ha estado rodeado de grandes zonas 
de cultivo y cercos de árboles, por lo que predomina esta 
conformación paisajística. Además, la presencia de la Base 
de la Fuerza Aérea del Perú en el ámbito del aeropuerto 
constituye un factor fundamental, ya que las medidas de 
extrema seguridad impuestas no permiten el ingreso ni 
el libre tránsito de personas ni de animales domésticos. 
Todos estos elementos han favorecido la abundancia de 
las poblaciones de Hesperoburhinus superciliaris; así, el 
aeropuerto de Pisco es el que alberga la mayor población 
acumulada a lo largo de los años. 
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Para la seguridad de las operaciones aéreas, un buen 
indicador es la identificación de los factores que favorecen 
la presencia de poblaciones de especies consideradas 
peligrosas. No obstante, con el paso del tiempo, las aves 
llegan a convivir con el riesgo e incluso a familiarizarse 
con los métodos de control de fauna, toda vez que desde 
su nacimiento se «acostumbra» al paso de aeronaves, 
al ruido y a otras emisiones (OACI, 2023). Otros factores 
se generan por las actividades humanas, el clima o la 
cobertura vegetal dentro del propio aeropuerto. Por 
ello, cuantos más datos históricos se cuenten, mayor 
es la probabilidad de prever que un evento se produzca, 
considerando la casuística de aquellos incidentes de 
los cuales se tengan registros. En ese sentido, el índice 
de peligro aviario constituye un indicador importante 
(Garmendia et al., 2011; Azabache-Requena y Marcial-
Ramos, 2019). Por tal motivo, las medidas de seguridad 
frente al peligro aviar que ocasiona Hesperoburhinus 
superciliaris deben ser más estrictas en los aeropuertos de 
Pisco, Trujillo y Piura. 

Otro elemento relevante es la protección que los 
aeropuertos brindan a especies como Hesperoburhinus 
superciliaris. Dado que son áreas restringidas al acceso 
de las personas, salvo el personal que labora en ellas, el 
disturbio que sufre está directamente relacionado con 
el tráfico aéreo. Asimismo, el personal del aeropuerto 
se encarga de controlar el ingreso furtivo o el tránsito 
al interior del aeropuerto de otros organismos, como 
perros y gatos, que podrían convertirse en depredadores 
potenciales de la especie. Este es un elemento que favorece 
el crecimiento de las poblaciones de huerequeques 
(Azabache-Requena y Marcial-Ramos, 2021; Luján, 2024).

Finalmente, es necesario tener en cuenta algunos 
factores que afectan a los ejemplares de Hesperoburhinus 
superciliaris que habitan en los aeropuertos (Elías-Cruzado 
y Madrid-Ibarra, 2019), como la temperatura, la radicación 
solar, el ruido, la intensidad de la luz, el viento, la 
humedad, el tipo de sustrato, ya que cuando son extremos 
las aves buscan refugio en sitios menos expuestos, como 
los hangares, las estructuras de los puentes de embarque 
y las zonas arbustivas. Un agente perturbador en el tráfico 
aéreo es la contaminación acústica que induce al estrés, o 
la interferencia de las señales acústicas que obstaculizan 
la comunicación entre los huerequeques (Fernández-
Gómez et al., 2023). También sufre desconcierto debido al 
efecto de la alta intensidad de la luz artificial. Además del 
riesgo permanente de colisiones de aves contra las líneas 
de transmisión eléctrica, torres de telecomunicaciones 
y vehículos motorizados, que, según la velocidad de 
colisión, representan una alta probabilidad de muerte 
por hemorragia intracraneal de severidad variable, tal 
como ha registrado Amorós (2026) en el alcaraván común 
(Burhinus oedicnemus). Los efectos de estas colisiones son 
alarmantes, pues incluso se ha estimado que representan 
la mayor amenaza para las poblaciones de aves después de 
la destrucción del hábitat (Agudelo-Álvarez et al., 2010).

5. Conclusiones
El huerequeque Hesperoburhinus superciliaris es 

una especie congregatoria, común en nuestra región, 
no considerada en ninguna categoría de peligro a nivel 
nacional. Aunque su tamaño poblacional global no ha 
sido cuantificado, su distribución es irregular en los 
aeropuertos evaluados. Las mayores poblaciones se 
encontraron en los aeropuertos de Pisco y Trujillo.

Pese al nivel de su área de distribución, se infiere que 
la tendencia de su población es decreciente debido a la 
pérdida y degradación del hábitat, asociadas al crecimiento 
de las zonas urbanas. Los aeropuertos se consideran una 
valiosa opción para el mantenimiento de sus poblaciones, 
dadas las estrictas medidas de seguridad implementadas 
al interior de estos ambientes.

El índice de peligro aviario constituye un indicador 
importante de la seguridad aeroportuaria, por lo cual las 
medidas que se adopten para prevenir el peligro aviario en 
las poblaciones de Hesperoburhinus superciliaris deben ser 
más estrictas en los aeropuertos de Pisco, Trujillo y Piura. 
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